Tuusulan yleiskaavan liikenteelliset hanketarkastelut ja
yleiskaavan tavoiteverkon laadinta
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Tausta

. Tuusulan yleiskaavaluonnoksessa on
yleiskaavan lilkenneverkossa esitetty kaikki
esilla olleet hankkeet

TUUSULAN
YLEISKAAVA 2040

. Yleiskaavan hanketarkasteluiden laadinnan
tarkoituksena on antaa taustatietoa kunkin
liikennehankkeen vaikutuksista seka
hanketta kayttavasta lilkenteesta hankkeiden
tarpeellisuuden arvioinnin tueksi

. Yleiskaavan liikenteellisten
hanketarkasteluiden perusteella on tarkoitus
laatia yleiskaavan liikenneverkoksi esitettava
tavoiteverkko, joka sisaltaa
tarkoituksenmukaiset liikennehankkeet

Liikenneverkko

—nysie | Kokoojakaty
) Erasat

() Parametiavat utymar

0051 2 Kilometria
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Tuusulan yleiskaavan hanketarkastelut

. Hanketarkastelut laadittiin vuoden 2040 tilanteessa

. Tarkastelut laadittiin seuraavien
hankkeiden/vaihtoehtojen osalta:

1. Keha IV

a)  KEHA IV Klaukkalantien eritasoliittymaan
b)  KEHA IV Ohikulkutien eritasoliittymaan
2. Lahelanorsi
a)  Hyrylantielle, liittyma Hameentielle
b)  Hyrylantielle, ei liittymaa Hameentielle
c) Hyrylantielle, ei liittymaa Hameentielle. Yhteys
my06s Sahatien ja Pahkinamaentien liittymaan.
3. Itavaylan jatke (Kulloontie-Jarvenpaantie)
[tavaylan parantaminen
a)  Itavayla 80 km/h
b)  Itavaylda 60 km/h
5. Hameentien parantaminen
[tdinen radanvarsitie
7. Hyrylan lantinen ohikulkutie

a)  Tuusulanvdyla-Nahkelantie
b)  Tuusulanvayld-Nahkelantie-Kantatie 45

c)  Asukkaalta saatu ehdotus (Katriinantie-
Nahkelantie-Kantatie 45)

Jarvenpaa-Nurmijarvi yhteys (”pohjoiskehd”)
Tuusulanjoentien jatke

a)  Suuntaisliittyma Tuusulanvaylalle eteldan

/ Tarkasteltava uusi yhteys

» Parannettava nykyinen
s yhteys

b)  Eiliittymaa Tuusulanvaylille

STRAFICA

10. Maisalantien parantaminen
Olemassa oleva tai

'“. 11. Joukkoliikenteen liityntélinja Kehdradan varteen (Hyryla- toteutuneeksi oletettu yhtgys
. Ruskeasanta) o




1la. Keha 1V, eteldinen linjaus

Hankkeen kuvaus 4.00
. v. 1995 laaditun yleissuunnitelman mukainen linjaus
. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen 3.50

Liikenteen koostumus
henkil6autoliikenne

. Nopeusrajoitus 80 km/h

Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto  Tousulan sisdisti 3.00
° Focus_alueen maankaytto M Tuusulasta alkavaa tai Ihtevaa liikennetta
. ® Tuusulan ulkopuolista likennetta
Hankkeen vaikutukset 0% 2:50
. Valtaosa Keha IV:33 kayttavasta liikenteestd on
Tuusulan ulkopuolista lapikulkuliikennetta. 2,00
. Henkil6autoliikenteesta hieman alle puolet ja
tavaraliikenteesta noin kolmannes on Tuusulan 150 |
liilkennetta. .
Liikenteen koostumus
. Hanketta kayttava Tuusulan liikenne on paaosin Focus- tavaraliikenne oo
alueen liikennetta, mutta Keha IV luo sujuvan yhteyden = Tuusulan sisdists
mm. Sulan alueen I||kentee”e M Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa liikkennetta
. .. e s . L. o # Tuusulan ulkopuolista liikkennettd 0.50 -
. Keha IV vahentaa liikkennetta rinnakkaisilta yhteyksilta 0%
(Katriinantielta ja Nahkelantieltad) seka Hyrylan
keskustasta Koskenmadentielta ja Kantatielta 45. 0.00
.. .. . .. .. . ve la
. Liikenteen siirtymat ovat riippuvaisia Hyrylan
N H m paastskust. (M€/v)
lilkenneolosuhteista e tomaasust, (ME/4)
. . . . . TR @ ajonkust., raskaat (M€/v)
. Keha IV:n toteuttaminen ei olennaisesti lisaa Baikakust.. rackast (VIE/v)
Kulomaentien kuormitusta m ajonkust., kevyet (ME/v)

m aikakust., kevyet (M£/v)

Keha IV, eteldinen
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Ajokustannushyodyt yhteensd vuonna 2040 [M€/vuosi] 3.51
Hankkeen pituus [km] 8.1
Hanketta kdyttdvan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk] 8421
Hanketta kayttdvan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 285
Hankkeen vuosihyodyt [€/metri] 433 5

Hankkeen vuosihyodyt [€/ajoneuvo] i 13



Verkolliset vaikutukset
1a. Keha IV, eteldinen linjaus

Kaikki liikenne
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. . \ N Tavaraliikenne
Liilkenteen suuntautuminen \ |
1a. Keha IV, eteldinen linjaus 1
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1b. Keha IV, pohjoinen linjaus

4.50
Hankkeen kuvaus
. Vantaan esittaman ehdotuksen mukainen uusi linjaus 200
. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen Liikenteen koostumus
- henkildautoliik
. Nopeusrajoitus 80 km/h enkiioautoliikenne 250 |
. . .. . m Tuusulan sisdistd
Hankkeeseen kvtkevtvva uusli maankavtto B Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennetta
° Focus_alueen maankaytto w Tuusulan ulkopuolista likennett3 3.00
0%
. Mahdollistaa esimerkiksi teollisuus- ja
logistiikkapainotteisen maankdyton kehittamisen Keha 250
IV:n varressa eteldista linjausta paremmin
Hankkeen vaikutukset 200 1
. Valtaosa Keha IV:3a kayttavasta liikenteestd on .
Tuusulan ulkopuolista lapikulkuliikennetta. Liikenteen koostumus 150
tavaraliikenne
. Pohjoinen linjausvaihtoehto houkuttelee _T i
A o . . . A uusulan sisdista 1.00 |
hleman ete|aISta enemman TUUSU|an Iap' M Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennetta
ku I kevaa |||ken netta. ® Tuusulan ulkopuolista likennett3
of es . . . . 0% 0.50
. Henkildautoliikenteesta hieman alle puolet ja
tavaraliikenteesta noin kolmannes on Tuusulan
.o . 0.00
lilkennetta. ve 1b
. Hanketta kayttava Tuusulan liikenne on pdaosin Focus- e
m paastdkust. (ME/v)

m onnettomuuskust. (M€/v)
W ajonkust., raskaat (M€/v)
Daikakust., raskaat (M€/v)
m ajonkust., kevyet (M£/v)
m aikakust., kevyet (M£/v)

alueen liikennettd, mutta Keha IV luo sujuvan yhteyden
mm. Sulan alueen liikenteelle

. Keha IV vahentaa liikennetta rinnakkaisilta yhteyksilta
(Katriinantielta ja Nahkelantieltd) seka Hyrylan

keskustasta Koskenmadentieltad ja Kantatielta 45.
Keha IV, pohjoinen

<
O
Ll
<
'
—
o9

. Liikenteen siirtymat ovat riippuvaisia Hyrylan
lilkenneolosuhteista Ajokustannushyddyt yhteensa vuonna 2040 [M€/vuosi] 4.17
. Kehd IV:n toteuttaminen ei olennaisesti lisaa Hankkeen pituus [km] 22
Kulomaentien kuormitusta Hanketta kayttavan henkildautoliikenteen maara [ajon/vrk] 8438
Hanketta kdyttdvan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 348
. Parantaa myos Klaukkalan ja Hyrylan valisia yhteyksia Hankkeen vuosihybdyt [€/metri] 59 3

Seutulantien kautta Hankkeen vuosihyodyt [€/ajoneuvo] i 15




Verkolliset vaikutukset
1b. Keha IV, pohjoinen linjaus

’\’ Kaikki lilkenne — ‘t "~ Tavaraliikenne




Liikkenteen suuntautuminen

/ Tavaraliikenne
1b. Keha IV, pohjoinen linjaus

{2

L A Henkiloautoliikenne




2a. Lahelanorsi Hyrylaan, liittyma kantatielle 45

3.00
Hankkeen kuvaus
. Yhteys Lahelanorrelta kantatien 45 yli Hyryldan
. Liittyma kantatielle 45 .. 250 |
y Liikenteen koostumus
. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen henkildautoliikenne
° Nopeusrajortus 40 km/h B Tuusulan sisdista
o . . . B Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennetta 2.00
Hankkeeseen kytkeytyvad uusi maankadytté s Tousulan ukopuolista likennetts
. Lahelanpellon asuinalueet 6%
Hankkeen vaikutukset 5o
. Luo hyvan yhteyden Lahelan alueelta seka
Myllykylantien varresta Hyrylan keskustan tai
Jarvenpdan/Keravan suunnan vdliselle liikenteelle. 100
. Liittyma Lahelanorrelta kantatielle 45 luo Liikenteen koostumus
mahdollisuuden viltti3 eteldisen kiertoliittyman tavaraliikenne
ka ttoa M Tuusulan sis3istd
y M Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennetta 050
. Hanketta kayttava ha-liikenne lahes taysin Tuusulan B Tuusulan ulkopuolista liikennett
liikennetta. (noin puolet Tuusulan sisdista liikkennetta)
. Hanke siirtaa lilkkennetta Nahkelantielta ja 0.00
Koskenmaentielta seka osin myos Pahkinaméaentielta. ve2a
H H H = H H . = m paastdkust. (ME/v)
< . Erityisesti Koskenmaentien kiertoliittyman sk, (ME)
kuormitus kevenee voimakkaasti hankkeen ajonkust, raskaat (MEA)
. Daikakust., raskaat (M€/v)
< ’ val kutu kseSta . m ajonkust., kevyet (M£/v)
. . . . . . . m aikakust., kevyet (M£/v)
—_— e Liittyma kantatielle 45 ohjaa lilkennemallissa Hyrylan
L lapikulkevaa tavaraliikennetta Hyrylan keskustan lapi.
. . . . e .. Lahelanorsi Hyryldan,
< Vaikutusta ei kuitenkaan voida pitaa realistisena. liittym Kt 45:le
m Ajokustannushy6dyt yhteensa vuonna 2040 [M€/vuosi] 2.82
|— Hankkeen pituus [km] 0.73
(/) Hanketta kayttdvan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk] 12 162
Hanketta kdyttdvan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 1114

Hankkeen vuosihyodyt [€/metri] 3857
F
Hankkeen vuosihy6dyt [€/ajoneuvo] 0.7 1 1




Verkolliset vaikutukset
2a. Lahelanorsi Hyrylaan, liittyma kantatielle 45
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Liikenteen suuntautuminen
2a. Lahelanorsi Hyrylaan, liittyma kantatielle 45



2b. Lahelanorsi Hyrylaan, ei liittymaa kantatielle 45

3.50
Hankkeen kuvaus
. Yhteys Lahelanorrelta kantatien 45 yli Hyryldan
3.00
. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen Liikenteen koostumus
o Nopeusrajoitus 40 km/h henkil6autoliikenne
® Tuusulan sisdistad
" . e s 250
Hankkeeseen kvtkevtvva uusi maankavtto B Tuusulasta alkavaa tai Ihtevaa liikennetta
° Lahelanpe”on asuinalueet W Tuusulan ulkopuolista likennett3
5%
Hankkeen vaikutukset 2.00 -
. Luo hyvan yhteyden Lahelan alueelta seka
Myllykylantien varresta Hyrylan keskustan tai
. e e e .. 1.50 -
Jarvenpaan/Keravan suunnan véliselle liikenteelle.
. Hanketta kayttava liikkenne lahes taysin Tuusulan
lilkennetta. Liikenteen koostumus 1.00
. Suurin osa Tuusulan sisdista liikkennettd, mutta tavaraliikenne
yli 2/3 lilkenteesta Tuusulasta alkavaa tai # Tuusulan sisaists
e . .. . M Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa liikennetta 0.50
Tuusulaan paattyvaa Hyrylan lapi kulkevaa < Tuusalan ulkopuolsta ikennetts
lilkennetta. 2%
. Hanke siirtaa lilkkennetta Nahkelantielta ja 0.00
Koskenmaentielta seka osin myds Pahkinamaentielta. ve 2b
. Erityisesti Koskenmaentien kiertoliittyman = padstokust. (ME/v)
. . ® onnettomuuskust. (M€/v)
< kuormitus kevenee hankkeen vaikutuksesta. Bajonkust,, raskaat (M€/v)
Daikakust., raskaat (M€/v)
® ajonkust., kevyet (M£/v)
m aikakust., kevyet (M£/v)
LI_ Lahelanorsi Hyrylaan,
< ei liittyma Kt 45:1le
m Ajokustannushyddyt yhteensd vuonna 2040 [M€/vuosi] 2.97
Hankkeen pituus [km] 0.73
I Hanketta kdyttdvan henkildautoliikenteen méaara [ajon/vrk] 8272
(/) Hanketta kayttavan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 153
Hankkeen vuosihy6dyt [€/metri] 4075

L
Hankkeen vuosihyddyt [€/ajoneuvo] 1.1 14




Verkolliset vaikutukset
2b. Lahelanorsi Hyryladan, ei liittymaa kantatielle 45
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Tavaraliikenne

Liikenteen suuntautuminen
2b. Lahelanorsi Hyrylaan, ei liittymaa kantatielle 45

Henkil6autoliikenne :

4
16



2c. Lahelanorsi Hyrylaan ja Sahakulmaan

3.50
Hankkeen kuvaus
. Yhteydet Lahelanorrelta Hyryldan seka Sahatien ja 200
Pahkindmaentien risteykseen Liikenteen koostumus
. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen henkilgautoliikenne
. . isdistd 2.50
° NOpeusrajOItUS 40 km/h m Tuusulan sisdista
B Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa liikennettd
Hankkeeseen kvtkevtvv.a UUSi maankﬁvttﬁ ® Tuusulan ulkopuolista liikkennettd
. Lahelanpellon asuinalueet " 2.00
Hankkeen vaikutukset
. Luo hyvat yhteydet Lahelan alueelta seka 150 |
Myllykylantien varresta Hyrylan keskustaan, Jarvenpaan
ja Keravan suuntiin, Sulan alueelle seka
padkaupunkiseudun suuntaan Liikenteen koostumus 100
. Hanketta kayttava liikkenne lahes taysin Tuusulan tavaraliikenne
|||kennetta ® Tuusulan sisdist3
. R e e .. B Tuusulasta alkavaa tai lahtevda liikennettd 050
. Noin puolet Tuusulan sisaista liikennetta, ot o ikermets
uusulan ulkopuolista lilkkennettd
mutta noin 40 % liikenteesta Tuusulasta 8%
alkavaa tai Tuusulaan paattyvaa Tuusulan 0.00
ulkopuolelle hakeutuvaa liikennetta ve2c
. Hanke siirtaa lilkennettd Nahkelantielts ja = paastolust. (ME/y)
® onnettomuuskust. (M€/v)
Koskenmaentielta seka osin myds Pahkinamaentielta. Bajonkust, raskaat (M€/v)
Baikakust., raskaat (M€/v)
. Erityisesti Koskenmaentien kiertoliittyman  ajonkust., kevyet (M</v)

. . m aikakust., kevyet (M£€/v)
kuormitus kevenee hankkeen vaikutuksesta.
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’ Yhteys sahakulmaan vahentaa myos Lahelanorsi Hyrylaén ja Sahakulmaan,
Tuusulanjoentien ja Tuusulan itavaylan eiliittym33 Kt 45:lle
eteldosan kuormitusta. Ajokustannushyddyt yhteensd vuonna 2040 [M€/vuosi] 3.05

Hankkeen pituus [km] 1.9
Hanketta kayttdvan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk] 9384
Hanketta kayttdvan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 189
Hankkeen vuosihyodyt [€/metri] 1608

r
Hankkeen vuosihyddyt [€/ajoneuvo] 1.0 1 7




-100

Verkolliset vaikutukset
2c. Lahelanorsi Hyrylaan ja Sahakulmaan
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Liikenteen suuntautuminen
2c. Lahelanorsi Hyryldan ja Sahakulmaan

Henkiloautoliikenne
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3. Itavaylan jatke

Hankkeen kuvaus

Poikkileikkaus 1+1-kaistainen
Nopeusrajoitus 60 km/h

Liittymat Kulloontielle, Suopurontielle ja
Jarvenpéaantielle

Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto

Nykyisissa maankayttosuunnitelmissa hankkeeseen ei
kytkeydy erityistd uutta maankayttod. Maankdyton
kehittdminen uuden vaylan varteen on oletettavasti
myOohemmassa vaiheessa mahdollista.

Hankkeen vaikutukset

Luo hyvat yhteydet Jarvenpaasta ja Keravan
pohjoisosista Itavaylan varteen seka Tuusulanvaylalle
padkaupunkiseudun suuntaan.

Keventaa lilkennekuormitusta erityisesti
Jarvenpaantielld Tuusulantien eteldapuolella ja
Kulloontiella

Siirtaa hieman Jarvenpaan ja paakaupunkiseudun
valista lilkkennetta poista valtatielta 4.

Palvelee paaasiassa Tuusulan lilkennetta. Tuusulan
sisaista lilkkennetta noin 20 %. Tuusulan lapi kulkevaa
ha-liikennetta noin 14 % ja tavaraliikennetta noin 5 %.

Liikenteen koostumus
henkiléautoliikenne

m Tuusulan sisdistd
B Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennetta

m Tuusulan ulkopuolista liikennettd

14%

Liikenteen koostumus
tavaraliikenne

B Tuusulan sisdistd
B Tuusulasta alkavaa tai Idhtevad liikennettd
® Tuusulan ulkopuolista liikkennetta

5%

Ajokustannushyddyt yhteensd vuonna 2040 [M€/vuosi]
Hankkeen pituus [km]
Hanketta kdyttavan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk]
Hanketta kayttavan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk]
Hankkeen vuosihy6dyt [€/metri]

Hankkeen vuosihyddyt [€/ajoneuvo] i

2.00

1.80

1.60

1.40

1.20

1.00

0.80

0.60

0.40

0.20

0.00

ve3

m paastékust. (ME/v)

® onnettomuuskust. (M€/v)
Wajonkust., raskaat (M€/v)
Baikakust., raskaat (M£/v)
m ajonkust., kevyet (ME€/v)

m aikakust., kevyet (M€/v)

Itavaylan jatke

1.84
2.56

12 583

213
720
0.5

20



Verkolliset vaikutukset
3. Itavaylan jatke

Kaikki liikenne Tavaraliikenne
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Liikenteen suuntautuminen Tavaralijkenne
3. Itavaylan jatke

Henkiloautoliikenne

22



4a. Itavaylan parantaminen (80 km/h)

8.00
Hankkeen kuvaus
. Poikkileikkaus 2+2-kaistainen 7007
. Nopeusrajoitus 80 km/h Liikenteen koostumus
e - henkildautoliik 600
. Tuusulanvaylan ja Itavaylan liittyma eritasossa enkfioautolitkenne
. . . . H Tuusulan sisdista
Hankkeeseen kvtkevtvva uusi maankavtto B Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa liikennetta 5.00 -
° Rykmentinpuiston maankaytto  Tuusulan ulkopuolista likennett3
. Sulan alueen maankayton kehittyminen 400
Hankkeen vaikutukset
. Parantaa lilkenteen sujuvuutta Itavaylalla. Vastaa 300
Itavaylan varren maankayton kehityksen luomaan
paineeseen vahentden vaylan sujuvuusongelmia 2.00
lilkenteen kasvusta huolimatta. Liikenteen koostumus
. Vahvistaa Itavaylan roolia tarkedné logistiikan ja jakelun tavaraliikenne 100
yhteytena M Tuusulan sisdistd
M Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa liikennetta
° Tuusulan Itavayla on HLJ 2015:Ssa eSItetty ¥ Tuusulan ulkopuolista liikkennetta 000
tarkeana logistiikan ja jakelun yhteytena,
jolloin tavoitteena on tyydyttava kuljetusten -1.00
. . .. ey e ve da
ennakoitavuus ja lilkkennoitavyys.
e e pes . . . . e . dastékust. (ME/v)
. Palvelee Itavaylan varren maankadyton liikenteen lisaksi m comettomuskust (MEA)
. . . . B ajonkust., raskaat (M€/v)
Tuusulanvaylan varren Keravalle, Sipooseen ja Baikakuse. rackant (M€/)
valtatielle 4 pohjoiseen suuntautuvaa lilkennetta aina  ajonkust., kevyet (M</v)

m aikakust., kevyet (M£€/v)
padkaupunkiseudulta asti

STRAFICA

. Yhteytta kayttava lilkkenne pdaasiassa Tuusulan N .
. . L .. tavaylan parantaminen
liilkennetta. Tuusulan lapi kulkevan liikenteen osalta (80 km/h)
yhteys houkuttelee erlt\/ISGStI tavaraliikennetta. Ajokustannushyodyt yhteensa vuonna 2040 [M€/vuosi] 6.36

. Vahentda seka henkildauto- ettd tavaraliikennetta Hankkeen pituus [km] 45
Kulomaentiella ja Korsontiella. Hanketta kdyttavan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk] 41126

I . X . . Hanketta kdyttdvan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 3291
. Siirtaa hieman paakaupunkiseudulta alkavaa lilkennetta Hankkeen vuosihyadyt [€/metri] e

'“. valtatielta 4 Tuusulanvaylalle. Siirtyva liikenne on osin Hankkeen vuosihyddyt [€/ajoneuvo] ~ 0.4 23
. Itavaylan varteen hakeutuvaa liikennetta.




Verkolliset vaikutukset
4a. Itdvaylan parantaminen (80 km/h)
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4b. Itavaylan parantaminen (60 km/h)

Hankkeen kuvaus

. Poikkileikkaus 2+2-kaistainen
. Nopeusrajoitus 60 km/h

. Tuusulanvaylan ja ltavaylan liittyma eritasossa
Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto

. Rykmentinpuiston maankaytto

. Sulan alueen maankayton kehittyminen

Hankkeen vaikutukset

. Parantaa liikenteen sujuvuutta Itavaylalla. Vastaa
Itavaylan varren maankayton kasvun luomaan
paineeseen.

. Nopeusrajoituksen alentamisen myota Itavaylaa

kayttava lilkkenne enemman paikallista. Erityisesti
Tuusulan lapi kulkevan raskaan liikenteen osuus
huomattavasti pienempi kuin nopeusrajoituksen ollessa
80 km/h.

. Palvelee Itavaylan varren maankayton liikenteen lisaksi
Tuusulanvaylan varren Keravalle ja Sipooseen
suuntautuvaa lilkkennetta aina paakaupunkiseudulta asti

. Siirtaa hieman paakaupunkiseudulta Itavaylan varteen
hakeutuvaa liikennetta valtatielta 4 Tuusulanvaylalle.

. Hankkeella ei keventavaa vaikutusta Kulomaentien
kuormitukseen

. Tuusulan Itavayla on HLJ 2015:ssa esitetty tarkeana
logistiikan ja jakelun yhteytend, jolloin tavoitteena on

tyydyttava kuljetusten ennakoitavuus ja liikennditavyys.

3.00

2.50

Liikenteen koostumus
henkil6autoliikenne
® Tuusulan sisdista
M Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa liikennetta

® Tuusulan ulkopuolista liikkennettd

13 %

2.00

1.50

1.00 -

Liikenteen koostumus
tavaraliikenne

m Tuusulan sisdista
M Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennetta

® Tuusulan ulkopuolista lilkkennettd

0.50 -

0.00 -

-0.50

Ajokustannushyddyt yhteensa vuonna 2040 [M€/vuosi]

Hankkeen pituus [km]

Hanketta kayttavan henkildautoliikenteen maara [ajon/vrk]
Hanketta kdyttavan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk]

Hankkeen vuosihyddyt [€/metri]
Hankkeen vuosihyddyt [€/ajoneuvo]

ve 4b

m paastdkust. (ME€/v)

® onnettomuuskust. (M€/v)
B ajonkust., raskaat (M€/v)
Baikakust., raskaat (M€/v)
m ajonkust., kevyet (M£/v)

m aikakust., kevyet (M£€/v)

Itdvdyldn parantaminen

(60 km/h)

2.59
4.5
35768
2 306
576
0.2

26




Verkolliset vaikutukset
4b. Itavayldn parantaminen (60 km/h)
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Liikenteen suuntautuminen
4b. Itdvaylan parantaminen (60 km/h)
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5. Hdmeentien parantaminen

2.15
Hankkeen kuvaus
2.10
. Poikkileikkaus 2+2-kaistainen valilla Rusutjarventie -
Jarvenpaantie Liikenteen koostumus 205
Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto henkildautoliikenne
. 200
. Hanke ei erityisesti mahdollista uutta maankayttoa. = Tudsulan ssast3
B Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennetta
Hankkeen Vaikutukset ® Tuusulan ulkopuolista liikkennettd 195
. Hankkeen toteuttaminen parantaa erityisesti paikallisen -
lilkenteen sujuvuutta. Liikenne sujuvoituu erityisesti
kantatielld 45 Rusutjarventien ja Jarvenpdantien 185
véliselld osuudella sekd Koskenmdentiella.
. Hankkeen yhteydessa parannettava myds 0
Koskenmaentien nykyista kiertoliittymaa, joka .
tain k . ey ¥ 2 Liikenteen koostumus 175
on erittdin kuormittunut. tavaraliikenne
. Vahentda Koskenmadentien liikennekuormitusta siirtden m Tuusulan sis3ists 170
kantatielta pohjoisesta Hyrylan keskustaan hakeutuvaa B Tuusulasta alkavaa tai lahtevid liikennetts
henkildautoliikennettd kulkemaan kantatien 45 ja  Tuusuian ukopuolita fikennetta e
Jarvenpaantien kautta. -
. Liikenteen siirtymat ovat herkkia Himeentien ves
ja Jarvenpaantien kiertoliittyman toimivuudelle w pEstokust. (MEA)
. . . L] t kust. (M€/v)
. Hankkeella ei vaikutusta tavaraliikenteen majonkust raskast (MEA)
t I . h . Daikakust., raskaat (M€/v)
reitinvalintoihin. a sjonkasst, kevyet (MEA)
v g e e e e ee .. . ikakust., ki t (ME€/v)
. Parannettavaa yhteytta kdyttavasta liikenteestd noin Rt ee e
20-30 % on Tuusulan sisdista liikennetta.
Hameentien

Hyrylan kohdalla kantatien 45 henkil6autoliikenteesta

. . .. .. . parantaminen
noin 17 % ja tavaraliikenteesta noin 34 % on Tuusulan

STRAFICA

l3pi kulkevaa liikennett3 Ajokustannushyo6dyt yhteensa vuonna 2040 [M€/vuosi] 2.08
Hankkeen pituus [km] 2.9
Hanketta kdyttdvan henkildautoliikenteen maara [ajon/vrk] 27 204
Hanketta kdyttavan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 3232
Hankkeen vuosihyodyt [€/metri] 717
29

r
Hankkeen vuosihyddyt [€/ajoneuvo] 0.2
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6. Itdinen radanvarsitie

6.00
Hankkeen kuvaus
. Tien linjaus on Tuusulan yleiskaavaluonnoksen
H 5.00 -
mukainen Liikenteen koostumus
. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen henkildautoliikenne
. Nopeusrajoitus Kellokosken ldnsipuolella 80 km/h ja = Tusulan ss3ist3
. M Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa liikennetta 4.00
Ke”OkOSken ItapUOIe“a 50-60 km/h ™ Tuusulan ulkopuolista liikkennettd
Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto 10%
. Nykyisissa kehityssuunnitelmissa ei erityista tiehen 200
kytkeytyvada maankayttoa. Jokelan maankayttoa
kehitetaan, mutta yleiskaavan mukainen radanvarsitien
linjaus ei ole Jokelan kannalta otollisin. voo
Hankkeen vaikutukset "
Liikenteen koostumus
. Luo sujuvan yhteyden Hyvinkaan ja Jarvenpaan valille tavaraliikenne
palvellen Hyvinkaan ja Jarvenpaan lisaksi valtatien 4 B Tuusulan sis3ists 1.00
vartta a|na Keha ”I:n taso”e_ B Tuusulasta alkavaa tai lihteva3 liikennetta
. . P .. . ® Tuusulan ulkopuolista lilkennetta
. Luo vaihtoehtoisen yhteyden erityisesti diagonaaliselle oo
tavaraliikenteelle valtatien 4 kaytavasta valtatien 3 000
kaytavaan. Nykyisin diagonaalinen tavaraliikenne ve6
hakeutuu Hyrylan lapi kulkevalle reitille. = padstokust. (ME/v)
. e se ges e e . = onnettomuuskust. (M€/v)
< . Hanketta kayttava lilkkenne on pdaasiassa Tuusulan Bajonkust., raskaat (M€/u)
.. . . . . A ikakust., rask: ME,
liilkennettd, mutta erityisesti Tuusulan lapi kulkevan e e
U tavaraliikenteen osuus on huomattavan suuri (46 %).  clkakust,, kevyet (MEf)
Ll . Vahentaa seka henkildauto- etta tavaraliikenteen
maaraa Jokelantielld seka kantatielld 45 parantaen lenihen elinolla,
.. . .. Tuusulanvdyld-Nahkelantie
lilkenteen sujuvuutta Jokelan keskustassa seka
m Hyryléssé Ajokustannushyédyt yhteensd vuonna 2040 [M€/vuosi] 7.40
Hankkeen pituus [km] 6.5
I Hanketta kdyttdvan henkildautoliikenteen maara [ajon/vrk] 9608
(/) Hanketta kdyttavan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 372
Hankkeen vuosihyodyt [€/metri] 1139

Hankkeen vuosihyodyt [€/ajoneuvo] ! 2.3 3 2
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Verkolliset vaikutukset
6. Itainen radanvarsitie
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Hankkeen kuvaus

. Tien linjaus on Tuusulan yleiskaavaluonnoksen
mukainen
. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen

. Nopeusrajoitus 80 km/h
Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto

. Nykyisissa kehityssuunnitelmissa ei erityista tiehen
kytkeytyvada maankayttoa.
Hankkeen vaikutukset

. Luo yhteyden Tuusulanvaylaltd Hyrylan ohi Nurmijarven
ja valtatien 3 suuntaan.

. Yhteys houkuttelee Tuusulanvaylan varresta
Nurmijarven ja valtatien 3 suuntaan hakeutuvaa
lilkennetta aina paakaupunkiseudulta saakka.

. Ohikulkutieta kayttavasta liikenteesta merkittava osa
Tuusulan lapi kulkevaa liikennetta (ha-liikenteesta n.
1/3 ja tavaraliikenteesta lahes puolet)

. Yhteys lisaa Tuusulanvaylaa kayttavaa Tuusulan
lapi kulkevaa (erityisesti raskasta) liikennetta.

. Yhteys vahentaa liikennetta kantatielta 45 Lantisen
ohikulkutien ja Nummitien valiselta osuudelta,
valtatielta 3, Katriinantielta seka Nahkelantien
itapaasta.

. Liikenteen sujuvuus Hyrylan keskustan
kohdalla paranee hankkeen vaikutuksesta

. Hankkeen toteuttaminen siirtaa lilkkennetta
moottoritieltd (valtatieltd 3) kantatielle 45

Litkenteen koostumus
henkiléautoliikenne

m Tuusulan sisdista
M Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikkennetta

m Tuusulan ulkopuolista liikennettd

Liikenteen koostumus
tavaraliilkenne

M Tuusulan sisdista
B Tuusulasta alkavaa tai ldhtevad liikennettd

® Tuusulan ulkopuolista likkennetta

14%

Ajokustannushyddyt yhteensd vuonna 2040 [M€/vuosi]

Hankkeen pituus [km]

Hanketta kdyttdvan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk]
Hanketta kayttdvan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk]

Hankkeen vuosihy6dyt [€/metri]

r
Hankkeen vuosihy6dyt [€/ajoneuvo]

7a. Lantinen ohikulkutie (Tuusulanvdyld — Nahkelantie)

7.40

7.20

7.00

6.80

6.60

6.40

6.20

6.00

5.80

5.60

Itdine

ve7a

m paastdkust. (ME€/v)

® onnettomuuskust. (M€/v)
B ajonkust., raskaat (M€/v)
Baikakust., raskaat (M€/v)
m ajonkust., kevyet (M£/v)
m aikakust., kevyet (M£€/v)

n

radanvarsitie

5.58

17.36

16 26
896
321
1.0

3
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Verkolliset vaikutukset

7a. Lantinen ohikulkutie (Tuusulanvdyla — Nahkelantie)
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Liikenteen suuntautuminen
7a. Lantinen ohikulkutie (Tuusulanvaylad — Nahkelantie)
~ Henkiloautoliikenne
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7b. Lantinen ohikulkutie (Tuusulanvayla — Nahkelantie — Kt 45)

Hankkeen kuvaus

. Tien linjaus on Tuusulan yleiskaavaluonnoksen

00

9.00
mukainen
. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen Liikenteen koostumus 8.00
L. henkiléautoliikenne
. Nopeusrajoitus 80 km/h R
uusulan sisaista 7.00
Hankkeeseen kvtkevtvvé uu5i maankavtto W Tuusulasta alkavaa tai ldhtevad liikennettd
. Nykyisissa kehityssuunnitelmissa ei erityista tiehen 'T””S”'a"”'k°p”°"“::ke""e“é 6.00
kytkeytyvaa maankayttoa.
Hankkeen vaikutukset 5.00
. Luo sujuvan Hyrylan ohittavan yhteyden kantatien 45
suuntaiselle liikenteelle. Muuttaa kantatien 45 roolia 0
seudullista liikennettd valittavasta osin valtakunnallista . roo
liikennetta valittavaksi vaylaksi. Liikenteen koostumus '
tavaraliikenne
. Ohikulkutieta kdyttavasta liikenteesta merkittdva osa o Tousulan sisists 200
TUUSU|an Iap| kulkevaa I||kennetta. Oh|ku|kut|en B Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa lilkennetta
toteuttaminen lisda huomattavasti pitkdmatkaisen 5 Tuusulan ulkopuolista likennetta 100 -
liikenteen maaraa kantatiella 45. o
. Lantinen ohikulkutie vetaa puoleensa Nurmijarvelle ja 6.00 5 b
ve
valtatien 3 suuntaan hakeutuvaa liikennetta
= = 3 H m paastdkust. (ME/v)
Tuusulanvaylan varresta padkaupunkiseudulta saakka s W/

seka Keha Ill:n varresta (mm. tavaraliikennetta
Vuosaaren satamasta)

. Ohikulkutien verkolliset vaikutukset ovat merkittavia
. Liilkenne vahenee merkittavasti kantatiella 45
Lantisen ohikulkutien ja Nummitien valisella
osuudella seka valtatiella 3. Ajokustannushyodyt yhteensa vuonna 2040 [M€/vuosi]
.. . . Hankkeen pituus [km]
‘ Liikenteen sujuvuus paranee huomattavasti Hanketta kayttavan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk]
Hyrylén keskustan kohdalla Hanketta kdyttavan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk]

. Hankkeen ajokustannushyddyt muodostuvat suuriksi, Azalgsean s e [ ve ) g
mutta ne kohdistuvat suurelta osin valtatieltd e e I e RTIERe)
kantatielle siirtyvalle liikenteelle

Wajonkust., raskaat (M€/v)
Baikakust., raskaat (M£/v)
m ajonkust., kevyet (ME€/v)
m aikakust., kevyet (M€/v)

Lantinen ohikulku, Tuusulanvayla-
Nahkelantie-Kt 45

9.31
13.1
15448
2044
711

1.7 38
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Verkolliset vaikutukset
7b. Lantinen ohikulkutie (Tuusulanvayla — Nahkelantie — Kt 45)

Kaikki liikenne

T

i Lilkennemaia laskes

B Likennemiina kasvaa
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b

Tavaraliikenne
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Liikenteen suuntautuminen

7b. Lantinen ohikulkutie

VOIIVALS =



7c. Lantinen ohikulkutie (Katriinantie— Nahkelantie — Kt 45)

Hankkeen kuvaus
. Tien linjaus Nahkelantien eteldpuolella on Tuusulan 4.50

kunnasta saadun ehdotuksen mukainen ja Liikenteen koost

- . iikenteen koostumus
pohjoispuolella Tuusulan yleiskaavaluonnoksen - 400
X henkildautoliikenne
mukainen
® Tuusulan sisdistd 3.50 -
° POlkk|Ie|kkaUS 1+1'kaistainen B Tuusulasta alkavaa tai [dhtevad liikennettd
. NOpeusrajOitUS 80 km/h ¥ Tuusulan ulkopuolista liikkennetta 200
11%

Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto
. Focus-alueelta yhteydet ohikulkutielle. Focus-alueen 250

eteld- tai pohjoispuolella nykyisissa

maankadyttosuunnitelmissa ei esiteta erityista vaylaan

kytkeytyvaa maankayttoa. -

. Liikenteen koostumus 150

Hankkeen vaikutukset tavaraliikenne
. Luo yhteyden lentoaseman ymparistosta seka Focus- ® Tuusulan siséists 100

alueelta Nahkelantielle seka edelleen kantatielle 45 ¥ Tuusulasta alkavaa tai l3htev3 liikennetts

pOhJO|Seen ® Tuusulan ulkopuolista liikkennetta 0.50

3%

. Lantinen ohikulkutie vetaa puoleensa Nurmijarvelle ja

valtatien 3 suuntaan hakeutuvaa lilkennetta % vee

Tuusulanvaylan varresta paakaupunkiseudulta saakka

. . .. . aastokust. (M€/v)
sekd Keha lll:n varresta (mm. tavaraliikennetta = ermettomuuskus, (MEF)

@ ajonkust., raskaat (M€/v)
Baikakust., raskaat (M£/v)

. . . . e ae pee . M ajonkust., ki t (ME€/
. Ohikulkutieta kayttava liikenne suurelta osin Tuusulan m skabust, hevyet ((ME,"\\r?

lapi kulkevaa liikennetta.

Vuosaaren satamasta).

STRAFICA

Liikenteen siirtyméat maltillisia. Liikenne vahenee ELHECLILL T LE LS
hieman mm. Myllykylantiella seka kantatiella 45 Nahicelantie-k 45
Hyrylén keskustan kohdalla Ajokustannushyodyt yhteensd vuonna 2040 [M€/vuosi] 4.45
Hankkeen pituus [km] 111
Hanketta kdyttavan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk] 6528
Hanketta kdyttdvan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 474
Hankkeen vuosihyddyt [€/metri] 401

Hankkeen vuosihyddyt [€/ajoneuvo] i 2.0 4 1




Verkolliset vaikutukset
7c. Lantinen ohikulkutie (Katriinantie— Nahkelantie — Kt 45)
Tavaraliikenne
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Liikenteen suuntautuminen
7c. Lantinen ohikulkutie (Katriinantie— Nahkelantie — Kt 45)
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8. Pohjoiskeha (Jarvenpaa — Kt 45 -yhteys)

6.00
Hankkeen kuvaus
. Tien linjaus on vuonna 2004 laaditun yleissuunnitelman
mukainen. Lisdksi Vdhanummentietd on oletettu - 500
parannettavan Lilkenteen koostumus
’ henkildautoliikenne
) Poikkileikkaus 1+1-kaistainen o Tuueslon siciista
. . P [pa— . 400
° Nopeusrajortus 80 km/h M Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa liikkennetta
- . . . m Tuusulan ulkopuolista liikennettad
Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto o
. Nykyisissa kehityssuunnitelmissa ei erityista tiehen 200
kytkeytyvada maankayttoa.
Hankkeen vaikutukset
. Luo nykyista suoremman yhteyden Jarvenpaasta 2.00
k?r?tz.a.tlelle 45 sujuvoittaen yhteyksia valtateiden 3 ja 4 Liikenteen koostumus
valilla. tavaralilkenne
. Palvelee paaasiassa Jarvenpadasta ja osin myos valtatien = Tuusulan sissists 100
4 kaytavasta Nurmijarvelle sekd valtateille 3 ja 25  Tuusulasts alkavea tai Ehtevad fikennetta
- .. ® Tuusulan ulkopuoalista lilkennetta
hakeutuvaa liikennetta. 0% %
. Yhteytta kayttava liikenne lahes kokonaan Tuusulan 0.00
ulkopuolista liikennetta. ved
. Védhentaa liikennetta Vanhankyldn koulutiella seka meomeomiust (ch)
< Jokelantiell&. Bajort, ket (ME/1)
alkakust., raskaa’ V)
< ) . Hankkeen vaikutukset ovat riippuvaisia Hyrylan ::i:::::"::vvf::mf::
lilkenneolosuhteiden kehittymisesta. Hyrylan liikenteen
Ll hidastuessa Pohjoiskeha houkuttelee liikennetta yha
< etelampaa valtatien 4 kaytavasta (mm. Bastukarrin Pohjoiskehi
lilkenne)
Dﬁ . Hanke ratkaisee ldhinna seudullisen liikenteen Ajokustannushyddyt yhteensé vuonna 2040 [M€/vuosi] ~ 5.48
. . . i 4
— ongelmia, mutta vaikutukset Tuusulan liikenteeseen RIS IR0 L)
(/) ovat riippuvaisia Hyryldn toimenpiteista Hanketta kayttavan henkil6autoliikenteen maard [ajon/vrk] 7 260
Hanketta kdyttavan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 381
Hankkeen vuosihyddyt [€/metri] 1370 44

Hankkeen vuosihyddyt [€/ajoneuvo] i 2.2
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Verkolliset vaikutukset
8. Pohjoiskeha (Jarvenpaa — Kt 45 -yhteys)

[ ] Liikennemairi laskee
I Liikennemiara kasvaa

Liikennema&drien muutes ajon/h
500 1000 1500 2000 2500

=

Liikennemaara laskee

B Liikennemaara kasvaa

Liikennemddrien muutos ajon/h
200 400 600 800 1000
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Liikenteen suuntautuminen
8. Pohjoiskeha (Jarvenpaa — Kt 45 -yhteys)

®
e

Henkiloautoliikenne

Tavaraliikenne
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9a/b. Tuusulanjoentien jatke

Hankkeen kuvaus

. Tien linjaus Tuusulan yleiskaavaluonnoksen mukainen

. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen

. Nopeusrajoitus 50 km/h

. Vaihtoehto a: suuntaisliittyma Tuusulanvaylédlle eteldaan
. Vaihtoehto b: ei liittymaa Tuusulanvaylalle
Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto

. Nykyisissa kehityssuunnitelmissa ei erityista tiehen
kytkeytyvada maankayttoa.
Hankkeen vaikutukset

. Luo nykyista sujuvamman yhteyden Ruotsinkylantielta
Tuusulanvaylan suuntaan.

. Tuusulanjoentien jatkeen liikenne on
kokonaisuudessaan Tuusulan liikkennetta. Hanketta
kayttava lilkkenne padasiassa Nahkelan ja Ruotsinkylan
alueilta paakaupunkiseudun suuntaan hakeutuvaa
liikennetta.

. Luo Maisalantien korvaavan yhteyden vahentden
merkittavasti Maisalantien liikennemaaria
ennustetilanteessa

. Suuntaisliittyma Tuusulanvaylalle eteldaan houkuttelee
Tuusulanjoentien jatkeelle hieman enemman
lilkennetta kuin vaihtoehdossa, jossa liittymaa ei ole.

. Tuusulanjoentien vaikutukset ovat hyvin paikallisia.
Hanke sujuvoittaa Hyrylan lounaisten asuinalueiden
lilkennetta padakaupunkiseudun suuntaan.

1.20

1.00

Litkenteen koostumus
henkiléautoliikenne

B Tuusulan sisdista

B Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennettd

M Tuusulan ulkopuolista liilkennetta

1% %

0.80

0.60

0.40 -

Liikenteen koostumus
tavaraliikenne

M Tuusulan sisdista
M Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennetta
® Tuusulan ulkopuolista likkennetta

0% 11%

0.20 -

0.00 -

-0.20
ve 9a ve 9b
m padstékust. (ME€/v)
® onnettomuuskust. (M€/v)
M ajonkust., raskaat (M€/v)

Ajokustannushyddyt yhteensd vuonna 2040 [M€/vuosi]
Hankkeen pituus [km]

Hanketta kdyttdvan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk]

Hanketta kayttavan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk]
Hankkeen vuosihyddyt [€/metri]
Hankkeen vuosihyoddyt [€/ajoneuvo]

Daikakust., raskaat (M£€/v)
® ajonkust., kevyet (ME€/v)
m aikakust., kevyet (M€/v)

Tuusulanjoentien jatke, Tuusulanjoentien jatke, ei
liittyma Tuusulanvaylille liittym&a Tuusulanvaylille

0.94 0.32
2 2
3283 2718
118 6
469 161
r r
0.9 0.4
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Verkolliset vaikutukset RN

9. Tuusulanjoentien jatke <:‘ O 7\7
— A i

)

T . Kaikki Iiikev,n/n’é \\/
2

NS
48

Liikennemaara lastee
B Civennemaica
/\ Liikennemaarien muutos ajon’'h
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Tavaraliikenne

Liilkenteen suuntautuminen
9. Tuusulanjoentien jatke

Henkiloautoliikenne
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10. Maisalantien parantaminen

Hankkeen kuvaus

1.20 +

. Maisalantietd parannetaan Lahelantien ja Vanhan
Tuusulantien valiselld osuudella N
) o o Liikenteen koostumus 1.00 -
) Tien poikkileikkausta parannetaan 1+1-kaistaisena. henkildautoliikenne
Leveampi poikkileikkaus parantaa liikenteen sujuvuutta o Tudsulan sissists
ja mahdollistaa hieman korkeamman nopeustason. W Tuusulasta alkavaa tai l3htevs3 liikennetts 080 |
Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto 'T““”'a"”"“’p””i";'"":""e“é
0 10 %
. Nykyisissa kehityssuunnitelmissa ei erityista tiehen 0.60 -
kytkeytyvada maankayttoa.
Hankkeen vaikutukset 0.40 |
. Sujuvoittaa nykyista yhteytta Lahelantielta ja
Ruotsinkylantielta Tuusulanvaylalle seka sen .
. lisille alueill Liikenteen koostumus 0.20 -
itapuolisille alueille tavaraliikenne
. Maisalantieta kayttava lilkenne on paadasiassa = Tuusulan sisdists
. . 0.00 -
Tuusulasta alkavaa tai Tuusulaan saapuvaa seudullista B Tuusulasta alkavaa tai l3hteva3 liikennetts
I|iken netta ® Tuusulan ulkopuolista likkennetta
11%
. Parannettu Maisalantie véalittda padasiassa Lahelan ja -0.20
Pahkindmaen alueiden paakaupunkiseudun suuntaan velo
hakeutuvaa liikennetta .
. Maisalantien parantaminen korvaa toiminnallisesti = omnettomussiust (VEM)
ajonkust., raskaat (M€/v)
( Tuusulanjoentien jatkeen tarpeen, jolloin valtytaan e rkaskaat(ih“/f;/v;
.. . . M ajonkust., kevyet Y%
< > uuden vaylan rakentamiselta = aikakust., kevyet (ME/Y)
— B Maisalantien parantaminen vahentaa liikkennetta
L Jokitien-Pellavamaentien kautta kulkevalla reitilla seka P
< Tuusulanvaylalla Haukantien ja Kulomaentien valisella parantaminen
osuudella. Lilkennekuormitus puolestaan kasvaa mm. Ajokustannushyddyt yhteens vuonna 2040 [M€/vuosi] 121
Dﬁ Kulomaentien eritasoliittymassa Tuusulanvaylalle. Hankkeen pituus [km] 3
|_ ° Maisalantien parantamisen mybté myt')s tien Hanketta kayttavan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk] 3531
(/) liikenneturvallisuus paranee Hanketta kayttavan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 122
P Hankkeen vuosihyddyt [€/metri] 403

Hankkeen vuosihyodyt [€/ajoneuvo] 1.0 5 O




Tavaraliikenne

Verkolliset vaikutukset
10. Maisalantien parantaminen
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Yleiskaavan hanketarkasteluvaihtoehtojen liikenteellisten hyotyjen yhteenveto

10.00

8.00

6.00

4.00

2.00

0.00

-2.00

“”I'III‘HHI.I

vela velb ve2a ve2b ve2c ve3 veda vedb veSs ve6 ve7a ve7b ve7c ve8 ve9a ve9 velld

m paastokust. (M€/v)  monnettomuuskust. (M€/v) B ajonkust., raskaat (M€/v) Baikakust., raskaat (M€/v)  majonkust., kevyet (M€/v)  m aikakust., kevyet (M€/v)
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Hankkeiden vuosihyodyt 2040 (euroa/metri)

Hankkeen vuosihyodyt [eur/metri]

4500

4000

3500

3000

2500

2000

1500

: 1000
‘ » 500
—
m 0
. Lahelanorsi P Lantinen Lantinen . ._|Tuusulanjoentie
Lahelanorsi | AMIENOSt |y ja Itavaylan Itavaylin Lantinen ohikulku ohikulku Tuusulanjoentie| o o
Kehi IV, Keh3 1v, Hyryl i yrylaanja o Yl via Himeentien It3inen ohikulku, o . N . .| njatke, liittyma Jatke, @ Maisalantien
eteldinen ohioinen Hyryldan, ittymas Kt Sahakulmaan, ei Itdvdyldn jatke | parantaminen | parantaminen arantaminen | radanvarsitie | Tuusulanvivii Tuusulanvdyld- | Katriinantie- Pohjoiskehd TuusulanvavEii liittymaa rantaminen
pony Jiittyma Kt 45:lle] Y Jiittymaa Kt (80 km/h) (60km/h) | P V'3 | Nahkelantie-Kt | Nahkelantie-Kt VUl Tuusulanvaylall | P
45:lle Nahkelantie e
m 45:lle 45 45 e
ve 1la ve 1b ve 2a ve 2b ve 2¢ ve 3 ve 4a ve 4b ve 5 ve 6 ve 7a ve 7b ve 7¢ ve 8 ve 9a ve 9b velo

L ‘ 433 453 3857 4075 1608 720 1414 576 717 321 1139 711 401 1370 469 161 403
|
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Hankkeiden vuosihyodyt 2040 (euroa/ajoneuvo)

25

1.5

0.5

Hankkeen vuosihyddyt 2040 [eur/ajoneuvo]

. Lahelanorsi - Lantinen Lintinen . .

Lahelanorsi Lahelanorsi Hyrylssn ia ItivaviEn ItavaviEn Léntinen ohikulku ohikulku Tuusulanioentie Tuusulanjoentie
Kehd v, Kehd Iv, o Hyrylaan, ei vry J L e Y N Y B Hameentien Itdinen ohikulku, - . N L . N j . n jatke, ei Maisalantien
eteliinen pohjoinen Hyryldan, Jiittymaa Kt Sahakulmaan, ei| Itdvdyldn jatke | parantaminen | parantaminen parantaminen | radanvarsitie | Tuusulanviyli- Tuusulanvdyld- | Katriinantie- Pohjoiskehd | n jatke, liittymad Jiittymaa parantaminen

lifttym3a Kt 45:1le liittymdd Kt (80 km/h) (60 km/h) : Nahkelantie-Kt | Nahkelantie-Kt Tuusulanvaylille! P
45:1e Nahkelantie Tuusulanvaylille
45:lle 45 45
ve 1a ve 1b ve 2a ve 2b ve 2¢ ve 3 ve 4a ve 4b ve 5 ve 6 ve 7a ve 7b ve 7¢ ve 8 ve 9a ve 9b vel0
13 15 0.7 11 1 0.5 0.4 0.2 0.2 1 23 17 2 22 0.9 0.4 1

= STRAFICA
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Tuusulan yleiskaavan tavoiteverkkojen muodostaminen (1/2)

e Tavoiteverkkoa ja tavoiteverkon vaiheistusta muodostettaessa tulee huomioida muissa
yhteyksissa esitetyt tavoitteet ja kehittamisajatukset seudullisen liikenteen
nakokulmasta

. HLJ 2015 strategian tavoitteet

. Pyritdan ratkaisemaan nykyisia ja ennakoituja ongelmia luomatta kuitenkaan ylikapasiteettia.
Huolehditaan tie- ja katuverkon palvelutasosta pienilld ja keskisuurilla infrahankkeilla.

. Maakuntakaavan tavoitteet
. Tiekuljetusten ohjaaminen pois tiivisti asutuilta alueilta

. Keski-Uudenmaan poikittaisyhteysselvityksen tuloksena luotu poikittaisyhteyksien
kehittamispolku

. Ensimmaisen vaiheen hankkeena Jarvenpaa-Nurmijarvi —yhteys
. Toisen vaiheen hankkeena Kehd IV (pohjoinen linjaus)
. Pitkan aikavalin hankkeena Itdinen radanvarsitie

*  Tuusulan yleiskaavan tavoiteverkot muodostetaan kahdelle aikajanteelle. Lyhyen
aikavalin tavoiteverkko sisaltaa vuoteen 2025 mennessa toteutetuiksi ajatellut hankkeet
ja pitkan aikavalin tavoiteverkko sisaltaa vuoteen 2040 mennessa toteutetuiksi ajatellut
hankkeet.

. Tuusulan yleiskaavan tavoiteverkkoihin kuvattavilla hankkeilla ratkaistaan ensisijaisesti paikallisen liikenteen
ongelmia seka osin vahvistetaan HLJ-strategian tavoitteita. Seudullisen liikenteen ongelmien ratkaisemisen
kannalta olennaiset hankkeet sisallytetaan tavoiteverkkoihin HLJ-strategian mukaisesti.

Lyhyen aikavalin verkkoon kuvataan Jarvenpaa-Nurmijarvi —yhteys (HLJ 2015:ssa 1. vaiheen hanke, toteutus
vuoteen 2025 mennessa)

. Pitkdn aikavélin verkkoon kuvataan Keha IV (HLJ 2015:ssa 2. vaiheen hanke, toteutus vuoteen 2040
mennessa). Keha IV kuvataan tavoiteverkkoihin alustavan pohjoisen linjauksen mukaisena, silla kyseinen
linjaus on todettu Keski-Uudenmaan poikittaisyhteysselvityksessa mm. liikenteellisesti
yleissuunnitelmavaihtoehtoa paremmaksi.

STRAFICA
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Tuusulan yleiskaavan tavoiteverkkojen muodostaminen (2/2)

* Tarkastelluista hankkeista paikallisen liikenteen ongelmiin vastaavat erityisesti
Lahelanorsi, Itavaylan parantaminen, Itavaylan jatke seka Tuusulanjoentien jatke tai
Maisalantien parantaminen. Itavaylan parantamisen vaikutukset ovat suotuisat myos
seudullisen liikenteen kannalta. Lisaksi paikallisia ongelmia voidaan pyrkia ratkaisemaan
joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn olosuhteita kehittamalla.

e Lantinen ohikulkutie ratkaisisi osaltaan liikenteen ongelmia Hyrylassa, mutta hankkeen
toteuttaminen vahvistaisi Kantatien 45 roolia pitkamatkaisen liikenteen yhteytena.
Lantisen ohikulkutien toteuttaminen lisaisi myos Kantatien 45 pohjoisosan
parannustarvetta liikenteen lisaantyessa.
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Yleiskaavan tavoiteverkko vuodelle 2025

Seudulliset hankkeet Keski-Uudellamaalla

e Jarvenpaa-Nurmijarvi —yhteys (HLJ:n 1. vaiheen hanke)

Paikalliset hankkeet Tuusulassa

 Hameentien parantaminen valilla Rusutjarventie — Jarvenpaantie
e Tuusulan itavaylan ja Tuusulanvaylan liittyman parantaminen
* Tuusulan itavaylan parantaminen valilla Tuusulanvayla — maantie 148

* Maantien 148 katumaisempi vaihtoehto valilla Jarvenpaantie —
Tuusulan itavayla
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Vuoden 2025 tavoiteverkon perustelut

Jarvenpaa — Nurmijarvi -yhteys (ns. Jarvenpaan pohjoinen yhteys) on esitetty toteutettavaksi
HLJ 2015:n 1. vaiheessa vuoteen 2025 mennessa. Hankkeen tarkoitus on luoda nykyista
korkealuokkaisempi yhteys valtateiden 3 ja 4 valille, jolloin mm. nykytilanteessa Hyrylan lapi
kulkeva poikittainen raskas liikennetta ohjataan kulkemaan parannetun yhteyden kautta.

Rykmentinpuiston kehittymisen myota Tuusulan itavaylaa seka itavaylan liittymajarjestelyita
Tuusulanvaylalle joudutaan kehittamaan. Lisaksi maantien 148 rooli muuttuu Tuusulan
itavaylan ja Jarvenpaantien valisella osuudella Rykmentinpuiston alueen osin kytkeytyessa
maantiehen 148. Lisaksi maantien 148 katumaisilla ratkaisuilla voimistetaan Hyrylan lapi
kulkevan poikittaisen raskaan lilkkenteen ohjausta Jarvenpaan pohjoiselle yhteydelle.

Hameentien parantaminen nostettiin vuoden 2025 tavoiteverkkoon, jotta Koskenmaentien
ja Jarvenpaantien valisen osuuden ongelmia saadaan hillittya. Parantamishankkeeseen liittyy
myds nykyaan ongelmallisen Koskenmaentien kiertoliittyman parantaminen.
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Yleiskaavan tavoiteverkko vuodelle 2040
(vuoden 2025 hankkeiden lisaksi)

Seudulliset hankkeet Keski-Uudellamaalla

* Keha IV (pohjoinen linjaus Myllykylantie — Klaukkalan ohikulkutien
liitttyma)

Paikalliset hankkeet Tuusulassa

* [Itavaylan jatke (60 km/h)
* Lahelanorsi keskustaan ja Sahakulmaan

* Maisalantien parantaminen

* Maisalantieta parantamalla saavutetaan samat vaikutukset kuin
Tuusulanjoentien jatkeella ilman uuden vaylan rakentamista
(oletettavasti parempi kustannustehokkuus)
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Vuoden 2040 tavoiteverkon perustelut

Keha IV on HLJ 2015:ssa esitetty 2. vaiheen hankkeena, joka toteutuisi vuoteen 2040
mennessa. Keha IV luo mm. Focus-alueen liikenteelle hyvan yhteyden valtatien 3 suuntaan,
minka lisaksi Keha IV voi osin palvella Sulan alueelta valtatien 3 suuntaan hakeutuvaa
liikkennetta.

Lahelanorren ratkaisut seka Maisalantien parantaminen liittyvat mm. Lahelanpellon kaava-
alueiden toteutumisaikatauluun. Tassa yhteydessa kyseisten hankkeiden toteutuminen on
arvioitu vuoden 2025 jalkeen. Maisalantien parantaminen korvaa Tuusulanjoentien jatkeen,
silla Maisalantien parantamisen toiminnalliset hyodyt ovat Tuusulanjoentieta vastaavat,
mutta saastytaan uuden tien rakentamiselta. Myos Maisalantien parantamisen kustannukset
ovat oletettavasti Tuusulanjoentien jatkeen rakentamiskustannuksia pienemmat.

Tuusulan itavaylan jatkeen toteuttaminen keventaa liikkennekuormitusta seka
Jarvenpaantiella Hyrylan kohdalla etta maantiella 148 Rykmentinpuiston kohdalla. Lisaksi
itavaylan jatke mahdollistaa maankayton suunnittelun itavaylan varteen, jos jatke
toteutetaan alkuperaisia suunnitelmia katumaisempana.
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Jatkosuunnittelukohteita

Hameentien katumaisemmat vaihtoehdot Hyrylan kohdalla

* Mahdollisia Jarvenpaan pohjoisen yhteyden ja Keha IV:n toteuttamisen
jalkeen

Lahelanorren liittyma Hameentielle

e Tasoliittyman mahdollisuus, jos Himeentie toteutettu katumaisempana
Tuusulan itavaylan ja Tuusulanvaylan eritasoliittyma

e Liittyman tarkempi suunnittelu
Maantien 148 katumaisempi ratkaisu valilla Jarvenpaantie — Tuusulan
itavayla

*  Myo0s Tuusulan itavaylan ja maantien 148 liittyman jarjestelyt tulee

suunnitella

ltavaylan jatkeen katumaisempi vaihtoehto

Seutulantien rooli Klaukkalan ja Hyrylan valisen liikenteen yhteytena
Keha IV:n toteutuessa
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